
� 1. ciąg nr 1 (CPK – Kołobrzeg / Koszalin / Słupsk / Gdańsk) 
� 2. ciąg nr 2 (CPK – Olsztyn) 
� 3. ciąg nr 3 (CPK – Ostrołęka – Giżycko / Białystok – Trakiszki (granica) / Kuźnica Białostocka (granica) 
� 5. ciąg nr 5 (CPK – Chełm (granica)/ Bełżec (granica)) 
� 6. ciąg nr 6 (CPK – Rzeszów – Sanok) 
� 7. ciąg nr 7 (CPK – Katowice – granica Polska/Czechy / Kraków – Zakopane / Muszyna – granica Polska/Słowacja / Skarżysko-

Kamienna) 
� 8. ciąg nr 8 (CPK – Kłodzko) 
� 9. ciąg nr 9 (CPK – Łódź – Wrocław – granica Polska/Czechy / Poznań – Szczecin / Zielona Góra / granica Polska/Niemcy / 

Gorzów Wielkopolski) 
� 4. ciąg nr 4 (CPK – Terespol (granica))
� 10. ciąg nr 10 (CPK – Poznań) 
� 11. ciąg nr 11 (Szczecin – Port Lotniczy Szczecin-Goleniów) 
� 12. ciąg nr 12 (Stalowa Wola – Lublin – Biała Podlaska – Białystok)
� 13. wszystkie ciągi

1. ciąg nr 1 (CPK – Kołobrzeg / Koszalin / Słupsk / Gdańsk) 
2. ciąg nr 2 (CPK – Olsztyn) 
3. ciąg nr 3 (CPK – Ostrołęka – Giżycko / Białystok – Trakiszki (granica) / Kuźnica Białostocka (granica) 
4. ciąg nr 4 (CPK – Terespol (granica))
5. ciąg nr 5 (CPK – Chełm (granica)/ Bełżec (granica)) 
6. ciąg nr 6 (CPK – Rzeszów – Sanok) 
7. ciąg nr 7 (CPK – Katowice – granica Polska/Czechy / Kraków – Zakopane / Muszyna – granica Polska/Słowacja / Skarżysko-
Kamienna) 
8. ciąg nr 8 (CPK – Kłodzko) 
9. ciąg nr 9 (CPK – Łódź – Wrocław – granica Polska/Czechy / Poznań – Szczecin / Zielona Góra / granica Polska/Niemcy / 
Gorzów Wielkopolski) 
10. ciąg nr 10 (CPK – Poznań) 
11. ciąg nr 11 (Szczecin – Port Lotniczy Szczecin-Goleniów) 
12. ciąg nr 12 (Stalowa Wola – Lublin – Biała Podlaska – Białystok)
13. WSZYSTKIE CIĄGI

� jednostka samorządu 
terytorialnego

� organizacja pozarządowa
� podmiot gospodarczy
� inne

� mieszkaniec gminy objętej planowanymi 
inwestycjami ujętymi w SSL

� właściciel nieruchomości niebędący 
mieszkańcem obszaru objętego 
planowanymi inwestycjami ujętymi w SSL

� inna osoba fizyczna
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Mam uwagę do treści „PROGNOZY”e

Moja uwaga odnosi się do strony nr:

Mam uwagę do treści „SSL”f

Moja uwaga odnosi się do strony nr:

Mam uwagę do rozdziału „6. Kolejowe Inwestycje Towarzyszące” dokumentu SSL: 

Moja uwaga odnosi się do 
strony nr:

g
� ciąg 1, linia 400, arkusz 1 z 2
� ciąg 1, linia 400, arkusz 2 z 2
� ciąg 1, linia 5, arkusz 1 z 9
� ciąg 1, linia 5, arkusz 2 z 9
� ciąg 1, linia 5, arkusz 3 z 9
� ciąg 1, linia 5, arkusz 4 z 9
� ciąg 1, linia 5, arkusz 5 z 9
� ciąg 1, linia 5, arkusz 6 z 9
� ciąg 1, linia 5, arkusz 7 z 9
� ciąg 1, linia 5, arkusz 8 z 9
� ciąg 1, linia 5, arkusz 9 z 9
� ciąg 2, linia 20, arkusz 1 z 2
� ciąg 2, linia 20, arkusz 2 z 2
� ciąg 3, linia 29, arkusz 1 z 4
� ciąg 3, linia 29, arkusz 2 z 4
� ciąg 3, linia 29, arkusz 3 z 4
� ciąg 3, linia 29, arkusz 4 z 4
� ciąg 3, linia 6, arkusz 1 z 1
� ciąg 5, linia 54 i 56, arkusz 1 z 3
� ciąg 5, linia 54 i 56, arkusz 2 z 3
� ciąg 5, linia 54 i 56, arkusz 3 z 3
� ciąg 6, linia 106, arkusz 1 z 1
� ciąg 6, linia 122, arkusz 1 z 2
� ciąg 6, linia 122, arkusz 2 z 2
� ciąg 6, linia 58, arkusz 1 z 2
� ciąg 6, linia 58, arkusz 2 z 2
� ciąg 6, linia 632, arkusz 1 z 1
� ciąg 6, linia 80, arkusz 1 z 1
� ciąg 6, linia 84, arkusz 1 z 2
� ciąg 6, linia 84, arkusz 2 z 2
� ciąg 6, linia 84, arkusz 1 z 2
� ciąg 6, linia 84, arkusz 2 z 2
� ciąg 6, linia 88, arkusz 1 z 1

ciąg 1, linia 400, arkusz 1 z 2
ciąg 1, linia 400, arkusz 2 z 2
ciąg 1, linia 5, arkusz 1 z 9
ciąg 1, linia 5, arkusz 2 z 9
ciąg 1, linia 5, arkusz 3 z 9
ciąg 1, linia 5, arkusz 4 z 9
ciąg 1, linia 5, arkusz 5 z 9
ciąg 1, linia 5, arkusz 6 z 9
ciąg 1, linia 5, arkusz 7 z 9
ciąg 1, linia 5, arkusz 8 z 9
ciąg 1, linia 5, arkusz 9 z 9
ciąg 2, linia 20, arkusz 1 z 2
ciąg 2, linia 20, arkusz 2 z 2
ciąg 3, linia 29, arkusz 1 z 4
ciąg 3, linia 29, arkusz 2 z 4
ciąg 3, linia 29, arkusz 3 z 4
ciąg 3, linia 29, arkusz 4 z 4
ciąg 3, linia 6, arkusz 1 z 1
ciąg 5, linia 54 i 56, arkusz 1 z 3
ciąg 5, linia 54 i 56, arkusz 2 z 3
ciąg 5, linia 54 i 56, arkusz 3 z 3
ciąg 6, linia 106, arkusz 1 z 1
ciąg 6, linia 122, arkusz 1 z 2
ciąg 6, linia 122, arkusz 2 z 2
ciąg 6, linia 58, arkusz 1 z 2
ciąg 6, linia 58, arkusz 2 z 2
ciąg 6, linia 632, arkusz 1 z 1
ciąg 6, linia 80, arkusz 1 z 1
ciąg 6, linia 84, arkusz 1 z 2
ciąg 6, linia 84, arkusz 2 z 2
ciąg 6, linia 84, arkusz 1 z 2
ciąg 6, linia 84, arkusz 2 z 2
ciąg 6, linia 88, arkusz 1 z 1

Moja uwaga odnosi się do arkusza mapy:h

g h

� ciąg 7, linia 111 i 113, arkusz 1 z 3
� ciąg 7, linia 111 i 113, arkusz 2 z 3
� ciąg 7, linia 111 i 113, arkusz 3 z 3
� ciąg 7, linia 170, arkusz 1 z 2
� ciąg 7, linia 170, arkusz 2 z 2
� ciąg 7, linia 586, arkusz 1 z 1
� ciąg 7, linia 73, arkusz 1 z 2
� ciąg 7, linia 73, arkusz 2 z 2
� ciąg 7, linia 89, arkusz 1 z 2
� ciąg 7, linia 89, arkusz 2 z 2
� ciąg 7, linia 96, arkusz 1 z 2
� ciąg 7, linia 96, arkusz 2 z 2
� ciąg 9, linia 267 i 268, arkusz 1 z 2
� ciąg 9, linia 267 i 268, arkusz 2 z 2
� ciąg 9, linia 817, arkusz 1 z 1
� ciąg 9, linia 85, arkusz 1 z 8
� ciąg 9, linia 85, arkusz 2 z 8
� ciąg 9, linia 85, arkusz 3 z 8
� ciąg 9, linia 85, arkusz 4 z 8
� ciąg 9, linia 85, arkusz 5 z 8
� ciąg 9, linia 85, arkusz 6 z 8
� ciąg 9, linia 85, arkusz 7 z 8
� ciąg 9, linia 85, arkusz 8 z 8
� ciąg 9, linia 86 i 87, arkusz 1 z 3
� ciąg 9, linia 86 i 87, arkusz 2 z 3
� ciąg 9, linia 86 i 87, arkusz 3 z 3
� ciąg 11, linia 350, arkusz 1 z 1
� ciąg 12, linia 631, arkusz 1 z 3 
� ciąg 12, linia 631, arkusz 2 z 3
� ciąg 12, linia 631, arkusz 3 z 3
� ciąg 12, linia 68, arkusz 1 z 1
� WSZYSTKIE CIĄGI

ciąg 7, linia 111 i 113, arkusz 1 z 3
ciąg 7, linia 111 i 113, arkusz 2 z 3
ciąg 7, linia 111 i 113, arkusz 3 z 3
ciąg 7, linia 170, arkusz 1 z 2
ciąg 7, linia 170, arkusz 2 z 2
ciąg 7, linia 586, arkusz 1 z 1
ciąg 7, linia 73, arkusz 1 z 2
ciąg 7, linia 73, arkusz 2 z 2
ciąg 7, linia 89, arkusz 1 z 2
ciąg 7, linia 89, arkusz 2 z 2
ciąg 7, linia 96, arkusz 1 z 2
ciąg 7, linia 96, arkusz 2 z 2
ciąg 9, linia 267 i 268, arkusz 1 z 2
ciąg 9, linia 267 i 268, arkusz 2 z 2
ciąg 9, linia 817, arkusz 1 z 1
ciąg 9, linia 85, arkusz 1 z 8
ciąg 9, linia 85, arkusz 2 z 8
ciąg 9, linia 85, arkusz 3 z 8
ciąg 9, linia 85, arkusz 4 z 8
ciąg 9, linia 85, arkusz 5 z 8
ciąg 9, linia 85, arkusz 6 z 8
ciąg 9, linia 85, arkusz 7 z 8
ciąg 9, linia 85, arkusz 8 z 8
ciąg 9, linia 86 i 87, arkusz 1 z 3
ciąg 9, linia 86 i 87, arkusz 2 z 3
ciąg 9, linia 86 i 87, arkusz 3 z 3
ciąg 11, linia 350, arkusz 1 z 1
ciąg 12, linia 631, arkusz 1 z 3 
ciąg 12, linia 631, arkusz 2 z 3
ciąg 12, linia 631, arkusz 3 z 3
ciąg 12, linia 68, arkusz 1 z 1
WSZYSTKIE CIĄGI

Mam uwagę do rozdziału
„7. Drogowe Inwestycje Towarzyszące” dokumentu SSL: 

i j

� 1. Droga S10
� 2. Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej
� OBU INWESTYCJI

1. Droga S10
2. Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej
OBU INWESTYCJI

� ciąg S10-OAW, arkusz 1 z 10
� ciąg S10-OAW, arkusz 2 z 10
� ciąg S10-OAW, arkusz 3 z 10
� ciąg S10-OAW, arkusz 4 z 10
� ciąg S10-OAW, arkusz 5 z 10
� ciąg S10-OAW, arkusz 6 z 10
� ciąg S10-OAW, arkusz 7 z 10
� ciąg S10-OAW, arkusz 8 z 10
� ciąg S10-OAW, arkusz 9 z 10
� ciąg S10-OAW, arkusz 10 z 10
� WSZYSTKIE CIĄGI

ciąg S10-OAW, arkusz 1 z 10
ciąg S10-OAW, arkusz 2 z 10
ciąg S10-OAW, arkusz 3 z 10
ciąg S10-OAW, arkusz 4 z 10
ciąg S10-OAW, arkusz 5 z 10
ciąg S10-OAW, arkusz 6 z 10
ciąg S10-OAW, arkusz 7 z 10
ciąg S10-OAW, arkusz 8 z 10
ciąg S10-OAW, arkusz 9 z 10
ciąg S10-OAW, arkusz 10 z 10
WSZYSTKIE CIĄGI

Moja uwaga odnosi się 
do strony nr:

i j

Strona 2/4

� potwierdzam zapoznanie się z klauzulą RODO (na stronie 4)

Po zaznaczeniu właściwych opcji na stronie 2 i wpisaniu uwagi na stronie 3, prosimy o przesłanie tylko tych stron na adres e-mail: konsultacje.cpk@cpk.pl

Uwagi można przesłać w formie pisemnej na adres pocztowy: Centralny Port Komunikacyjny sp. z o.o., Al. Jerozolimskie 134, 02-305 Warszawa – z dopiskiem
„Konsultacje SSL”, a także przekazać ustnie lub pisemnie w siedzibie CPK, w dni robocze, w godzinach 9:00 – 15:00, po wcześniejszym umówieniu terminu:
tel. +48 539 188 733
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treść uwagi:k

uzasadnienie (opcjonalne):l
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Ci�g S10-OAW dotycz�cy Gminy Piaseczno: "Wnioskuj� o przesuni�cie projektowanego ci�gu komunikacyjnego S10-OAW poza obszar Gminy Piaseczno i 
odsuni�cie go jak najdalej na po�udnie poza obszar chronionej przyrody Chojnowskiego Parku Krajobrazowego po �ladzie lub w bliskiej odleg�o�ci od DK50 z 
uwzgl�dnieniem dotychczasowych rezerw komunikacyjnych zawartych w dokumentach planistycznych. Jednocze�nie zg�aszam sprzeciw wobec proponowanego 
przebiegu linii drogowej A50 i jakiejkolwiek innej trasie tranzytowej na terenie gminy Piaseczno." 
 

UZASADNIENIE: 1. Wariantowy przebieg drogi klasy autostrady czy drogi ekspresowej odcinaj�cy cz��� po�udniow� gminy Piaseczno, zaburzy funkcjonowanie 
mieszka�ców tej cz��ci gminy. których aktywno�� zwi�zana jest z Piasecznem i aglomeracj� Warszawsk�. Rozdzielone przebiegiem trasy zosta�yby historycznie 
powi�zane ze sob� so�ectwa G�osków - Runów czy te� Zalesie Górne - Ustanów. 2. Proponowana lokalizacja tej inwestycji stanowi zagro�enie dla wra�liwego 
systemu przyrodniczego gminy Piaseczno, poniewa� przecina i silnie ingeruje w kompleksy lasów Chojnowskich i rzek� Jeziork�, dla których gmina Piaseczno 
ustanowi�a ochron� we wszystkich dokumentach planistycznych z uwagi na cenne siedliska przyrodnicze i rezerwaty ochrony przyrody. 3. Lasy Chojnowskie, które 
przecina�by projektowany ci�g komunikacyjny, tworz� pier�cie� tzw. lasów ochronnych wokó� Warszawy oraz stanowi� naturalne zaplecze dla wypoczynku i 
rekreacji. Piaseczno jako jedna z nielicznych gmin szczyci si� zachowaniem wysokiej lesisto�ci, co zostanie zaburzone realizacj� przedmiotowej inwestycji 
drogowej w tej lokalizacji oraz spowoduje podzia� jednego z cenniejszych kompleksów przyrodniczych i konieczno�� przeprowadzenia wycinki bardzo wielu drzew. 
4. Korytarz drogowy CPK, który w ca�o�ci obejmuje Chojnowski Park Krajobrazowy, ze wzgl�dów przyrodniczych. �rodowiskowych, spo�ecznych i krajobrazowych 
powinien przebiega� poza granicami Parku i otuliny, na po�udnie od niego. najlepiej po �ladzie drogi DK50. Teren Chojnowskiego Parku Krajobrazowego dla 
zachowania swoich walorów przyrodniczych oraz funkcji, które spe�nia dla spo�ecze�stwa, nie mo�e by� dzielony na mniejsze fragmenty przez tak du�e inwestycje 
liniowe. 5. Obszar Chojnowskiego Parku Krajobrazowego to w najwi�kszej cz��ci znacz�co zwarty kompleks le�ny, który jednocze�nie jest bardzo ró�norodny 
przyrodniczo. Przeci�cie terenu drog� klasy autostrady czy drogi ekspresowej spowoduje zniszczenie siedlisk gatunków wyj�tkowych i rzadkich w s�siedztwie 
Warszawy, w tym 7 siedlisk przyrodniczych wymienionych w Za��czniku I Dyrektywy 	rodowiskowej 5. Propozycja przebiegu ci�gu komunikacyjnego S10-OAW 
wywo�uje du�y sprzeciw mieszka�ców gminy Piaseczno, którzy obawiaj� si� potencjalnych wyburze� oraz zmiany dotychczasowego zagospodarowania terenu. 
Kontrowersje wywo�uje te� sposób prowadzenia konsultacji spo�ecznych, brak wyja�nie� ze strony przedstawicieli CPK na spotkaniach ze spo�eczno�ci� lokaln� 
oraz krótkie terminy zapoznania si� z tak skomplikowanymi dokumentem i sk�adania do niego uwag. 7. Przedstawione rozwi�zania komunikacyjne nie s� zgodne z 
�adnym dokumentem planistycznym obowi�zuj�cym w gminie Piaseczno. Studium i plany miejscowe w procedurze planistycznej zosta�y uzgodnione z organami 
centralnymi w zakresie inwestycji ponadlokalnych, w tym projektów autostrad i dróg ekspresowych. W �adnych dotychczasowych za�o�eniach wynikaj�cych z 
opracowa� dla województwa mazowieckiego nie brano pod uwag� wariantu przebiegu drogi tej rangi przez gmin� Piaseczno. 8. Nale�y równie� zwróci� uwag�, �e 
sposób zagospodarowania terenów ustalany jest w studium i planach miejscowych. W oparciu o te dokumenty planistyczne - stanowi�ce prawo lokalne - 
podejmowane s� wszystkie decyzje inwestycyjne. Daje to poczucie ci�g�o�ci i przewidywalno�ci w planowaniu przestrzennym. 9. Poprowadzenie ci�gu 
komunikacyjnego S10-OAW w nowej lokalizacji nieuwzgl�dniaj�cej istniej�cej infrastruktury, wydaje si� nieuzasadnione ekonomicznie. DK50 jest ju� ci�giem 
komunikacyjnym z okre�lon� infrastruktur�, funkcjonuj�cymi i planowanymi rozwi�zaniami technicznymi, w�asno�ciowymi i przestrzennymi. Propozycje przebiegu 
tras A50 nie koresponduj� z przewidywan� od lat rozbudow� drogi DK50, która w dalszych pracach projektowych powinna by� rozwa�ana jako g�ówny wariant. 
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